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° DESTINAN $15.000 MILLONES A PEQUENOS PROYECTOS

o Estas son las obras claves para Gltimas Noticias
© mejorar la navegabilidad en el
%

pais

Economia 17 Jul 2019 - 9:00 PM.

Por: Paula Delgado Gomez / @PaulaDelG: Hace 3 horas

El Gobietno invertitd més de 53 billones para potenciar el uansporte en  [F e it

el rio Magdalena v el Canal del Dique, pero no son los tnicos provectos Rt st o)

en la mira, se han identificado al menos otros 15, produccién

Estudio revela que quienes pasan
més horas en el trabajo son mas
infelices

Economis Hace 4 botas

Netflix reporta una inesperada
pérdida de clientes
Economi Hace s hores

Estudio demuestra que la
‘mayoria de las acciones son tun
fiasco

Economia Hece 7 hores

Autopista 4G que conectara a
Pasto con Rumichaca logra su
cierre financiero
Sconona Hace S horas

1 rio Magdalena en Ia jurisdiccién del departamento del Ces:
Cormagdalena

Aunque el grueso de las inversiones piblicas en infraestructura de
transporte se destina al modo carretero, la ejecucion de una serie de
proyectos de vieja data de navegacién fluvial y maritima, con los que este
‘gobierno dice estar comprometido, podria duplicar esa participacion en
los préximos afios,

Lea tambiés

Autopista 4G que conectaré a Pasto con Rumichaca logra su
cierre financiero

Uno de los proyectos mas ambiciosos en este frente busca potenciar la
navegabilidad del rio Magdalena, el corredor fluvial més importante del
pais. Con més de 1.500 kilometros, de los cuales alrededor del 60 % son
navegables, el rio, que atraviesa 22 departamentos, tiene potencial para
convertirse en el principal corredor de transporte de carga del pais,
incluso por encima de la red de carreteras. De hecho, actualmente mueve
casi 300.000 toneladas al mes, por lo que representa un gran paso en el
propésito de alcanzar un verdadero multimodalismo.

Sin embargo, la iniciativa no es nueva. En 2014 se intent6 sin éxito llevar
a feliz término las obras de dragado y encauzamiento (ahondamiento del
tio y conduccién de la corriente) con la contratacion del consorcio
Navelena, que entonces era el tinico privado dispuesto a hacerlo, hasta
que se declard la caducidad del contrato en 2017 por sus vinculos con
Odebrecht, firma brasilefia que llegé a ser investigada en 10 pases por
corrupeién. Los colombianos se quedaron esperando revivir el panorama
de la década de los 60, cuando la navegacion a vapor hizo famosos los
viajes por su caudal

n Auténoma del Rio Grande de la

Tras ese fracaso, la Corporaci
Magdalena (Cormagdalena) comenz6 a liderar un proceso de reingenieria
del modelo de asociacion piiblico-privada (APP) para licitar un proyecto
més pequefio (pasé de $3,3 billones a $1,4 billones) y de menores riesgos
con el apoyo de la comunidad de pescadores del rio, los operadores
portuarios, las empresas de transporte, la Universidad del Norte, el
Instituto Humboldt y la Federacién Nacional de Navieros. El cronograma
establecido apunta a que el proyecto quede completamente estructurado
este aflo, lo que permitiria empezar los procesos de seleccion de
precalificacién de oferentes; de lograrse, en el primer trimestre de 2020
se adjudicaria la obra. Con la firma del contrato arrancaran
paralelamente las obras de preconstruccién y el cierre financiero.

“La APP plantea que el rio es una pieza fundamental del multimodalismo
¥ que ademés de ser navegable serd compatible con el sistema férreo y
carreteable ahora que el IMIISEEI0! hace esfuerzos por conectarlo”,
tesalts Pedro Pablo Jurado, director de Cormagdalena, al tiempo que
explics que para lograr una mayor eficiencia en la disposicién de los
tecursos se limitaron las obras a las zonas donde hay mayor desarrollo
de carga (de Barranquilla a Barrancabermeja), no a lo largo de todo el
caudal, es decir, queda por fuera el tamo Barrancabermeja-Puerto
Salgar, donde el costo era mds alto y el impacto menor. “Vamos a hacer
navegable al tio sin refiit con el fortalecimiento socioecosistémico”,
concluyé,

Mientras tanto, desde el pasado 11 de julio, Cormagdalena se encarga
directamente de las obras de dragado a la altura de Barrancabermeja, con
el apoyo de Ecopetrol, que le suministra el combustible para poner en
‘marcha la draga. Sin embargo, esperan adjudicar las obras a un tercero a
finales de agosto y por un periodo de 18 meses, “para mantener niveles
Gptimos en la prestacién hasta el sur e Bolivar y para que toda esa carga
y transporte que se genera en Barranca tenga permanente continuidad”,
dijo el vocero de la agencia ptiblica

En el canal de acceso al puerto de Barranquilla también se contrataron
obras de dragado por un mes con la firma Eutopean Dredging Company,
Las cuales empezaron el 5 de julio, aunque estén suspendidas
temporalmente desde hace dos semanas por una averfa en la maquinaria
Cabe recordar que en este punto se ha declarado dos veces la urgencia
‘manifiesta debido a la alta sedimentacion. También aqui se abrird en las
préximas semanas una licitacién para contar con una draga preventiva
durante 18 meses mientras entra en curso la APP.

Algo similar se realizard en el Canal del Dique, una bifurcacién artificial
del 1io Magdalena en el Caribe de 115 kilometros, que se construy en la
época de la Colonia para conectar el afluente con la bahia de Cartagena
Este brazo artificial se rompié en la ola invernal de 2010, inundando la
mitad del departamento del Atldntico y dejando 90.000 damificados, v
con frecuencia (la iltima vez fue en junio) esté en alerta por posibles
desbordamientos. El Fondo de Adaptacién dividié las obras de
recuperacién en dos fases: de la primera estd por coneluir su ejecucion, y
1a segunda, més compleja, estd en estructuracién e incluye trabajos para
garantizar la navegabilidad, controlar los caudales, disminuir el riesgo de
inundacién en los centros poblados a orillas del rio y restaurar los
ecosistemas afectados por el paso de sedimentos.

En la segunda fase participan también Cormagdalena y la Agencia
Nacional de Infraestructura (ANI). Particularmente esta ultima apoyara
la estructuracién financiera y legal para que el proyecto pueda ser
contratado a través de una concesién. “Ya se tienen los disefios en fase
tres. Estamos cerrando la estructuracién técnica y buscando los recursos
que se requieren con una diversidad importante de fuentes porque es un
Proyecto muy ambicioso con inversiones por $1,0 billones; seré la
solucién definitiva”, dijo la vicepresidenta de estructuracion de la ANI,
Paola Osorio. También explicé que una vez se complete este proceso y se
tengan los tramites de aprobacién del financiamiento, se convocara la
licitacién, algo que podria ocurrir a principios de 2020, segin sus
caleulos.

Mas all4 de los megaproyectos

El Instituto Nacional de Vias (Invias) tiene a su cargo otras obras de
menor cuantia para facilitar la navegacién maritima, por ejemplo, en
Buenaventura, donde se prevé una inversion de $20.000 millones para
dragado de mantenimiento con el fin de que los barcos puedan transitar
por los canales de acceso sin mayores restricciones y llevar al resto del
pais la mercancia que proviene del Pacifico. También se estd
estructurando una licitacién para profundizar el canal de acceso a entre
15y 16 metros y se permita el arribo de naves de gran tamafio al distrito
portuario. Se espera que quede lista antes de que termine el afio,

De igual forma se estd estudiando el disefio de la variante al canal de
acceso al puerto de Cartagena. El director de la entidad, Juan Esteban Gil,
explics que esperan invertir alrededor de US$30 millones en
profundizacién pata que los barcos puedan entrar libremente a una zona
de atraque amplia donde se les permita hacer maniobras y 1o tengan que
parar su operacién. Otro de los puertos donde se vienen realizando obras
de profundizacién es el de Tumaco, que recientemente se llevé a 7,3
metros, aunque la idea es que llegue a 10 metros.

La entidad también se encuentra definiendo los pormenores del
programa Colombia fluvial para ponerlo a andar en los préximos meses.
Su objetivo es garantizar la realizacién de obras que conecten las zonas
apartadas del pais cuya tinica via de transporte es un rio. “La politica
beneficiaré a la gente del Pacifico, la Orinoquia y la Amazonia, donde
solo hay caminos ancestrales o rios. Esto se hara a través de muelles,
escalinatas y otras obras de proteccién, limpieza y dragado, todo lo
necesario para que sean totalmente navegables”, detalld Gil.

Para este programa se destinaran $15.000 millones del presupuesto
nacional, que se espera permitan financiar parcialmente al menos unos
15 proyectos a través de una convocatoria con alcaldias y gobernaciones,
los cuales en suma beneficiaran a unas 100.000 personas. El director
destacé que se trata de inversiones pequefias de alto impacto que
facilitan el atraco de barcos pequefios y lanchas v, por ende, el
‘movimiento de mercancias y personas. “Los rios son medios naturales
que requieren de poca inversion, pero han estado muy olvidados. Hay
personas que no tienen cémo movilizarse o trasladar enfermos, insumos
y hasta alimentos. El presupuesto fluvial de los tltimos afios no pasaba
de $2.000 millones o $3.000 millones. Nosotros lo multiplicamos por
cinco”, dijo.

Le recomendamos: Invias entregaré operacion de corredores viales de

Cundinamarca a la Gobernacién

El director sefiald que se ha identificado la urgencia de ampliar los
‘muelles Victoria Regia, en Leticia, y Cubarads, Pie de Paté y Bahia
Solano, en el Pacfico, donde la operacién se dificulta por su limitada
capacidad. También se busca la manera de consolidar las acuapistas del
Pacifico (rfos Atrato y San Juan y los esteros hacia Cauca y Narifio), de la
Orinoquia (rfos Meta, Otinoco y Guaviare) y de la Amazonia (rios
Putumayo y Amazonas).
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