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Economia

Colfecar propondra zonas
francas para combustible

De acuerdo con Juan Miguel Duran Prieto, nuevo presidente de Colfecar, esta medida

contrlbuma E reducw los costos Ioglstlcos Ios fletes y el precio de los productos

Adriana Carolina Leal Acosta
adriea@portafolio.co

AYER Juan Miguel Duran
Prieto asumi6 el cargo
como nuevo presidente de
Colfecar, la agremiacion de
transportadores de carga
mas grande del pais, respon-
sable de movilizar el 77% de
la mercancia por esta via a
nivel nacional, segtn calcu-
los de la propia entidad.

El abogado de 41 aiios,
que hasta hace unos meses
se desempefiaba como se-
cretario de Gobierno de Bo-
gota, hablé con Portafolio
sobre cuales seran sus prio-
ridades estando al frente de
la organizacion.

La mayor parte de su
carrerala ha hecho en

el sector publico {Cémo
fue dar el paso al privado?

Nunca habia estado en
un gremio, casi siempre me
desempefie desde el lado
del Gobierno, pero conoz-
co el potencial del sector
dentro de la economia co-
lombiana y me intereso
este cargo porque conside-
roque puedo poner en prac-
tica los conocimientos que
adquiri del otro lado, sobre
todo como superintenden-
te de Puertos y Transporte
entre 2010 y 2014.

Y aunque lo mas conoci-
do eslo piblico, estuve casi
seis afios trabajando como
abogado en el sector priva-
do, cuando me gradué de la
universidad.

Respecto a la entrada a
Colfecar, duré dos afios y
medio trabajando en la al-

e

El transporte

de cargay el
almacenamiento
aportan el 5%
del PIB nacional,
lo que muestra
la importancia
de este sector”.

| caldia de Bogotay, desde el
| afio, pasado como secreta-
| rio de Gobierno, pero en
! mayodecidiaplicaralaUni-
| versidad de Harvard para
’ hacer una maestria, por eso
| dejé el cargo en junio.
| Enese momento algunos
miembros de la junta direc-
tiva de Colfecar me llama-
| ron para comentarme que
estaban en un proceso de se-
| lecciéon para hacer un rele-
| vo en la presidencia y deci-
| di vincularme, porque me
| interesa mucho este sector
que aprecio, pero que mu-
chas veces se desarticula fa-
cilmente.

¢Cual fue su mayor aporte
como superintendente?

Creoque fueregionalizar
la Superintendencia, por-
que antes estaba solamente
en Bogota. Ademas, se tra-
bajé muy de la mano con
los sectores en pro de ese
fortalecimiento. Uno de los
temas que recuerdo que
fueron importantes fue so-
brela formalizacion.

En su momento se hizo
una investigacion en la que
29.500 empresas estaban
registradas en las camaras
de comercio y tenian como
objeto principal el transpor-
te de carga por carretera,
pero solo unas 2.500 esta-
ban habilitadas por el Minis-
terioy ahi surgi6 lagran pre-
guntasobre a qué se dedica-
ban. De esa forma se empe-
zaron a cerrar muchas em-
presas de papel.

¢Cudl es su lectura
del sector y del gremio
al asumir el cargo?

Colfecar esta conforma-
da por las 130 empresas
transportadoras mas gran-
des del pais. Este gremio,
que ya cumplio 43 anos, se
ha caracterizado por sus in-
vestigaciones en estudios
econdmicos que siempre es-
tan sustentadas en cifras y
que muchas veces han servi-
do como insumo para que
el Gobierno tome decisio-
nes a nivel de politica pbli-
ca.

Ademas, en cuanto a la
proporciéon, calculamos
que el 77% de la carga que

Juan Miguel Duran Prieto, nuevo presidente de Colfecar. roto: cortesia de Diego Bauman

se mueve en el pais se hace
enmanos de nuestros afilia-
dos. Concretamente, de las
205 millones de toneladas
de carga que se mueven en
el pais al ano, 142,3 millo-
nes de toneladas las mue-
ven estos afiliados.

Y anivelgeneral, el trans-
porte de carga y el almace-
namiento aportan el 5% del
PIB nacional, lo que mues-
tra el lugar tan importante
que tiene este sector en la
economia del pais.

Uno de nuestros proposi-
tos va a ser el de fortalecer
el rol de la empresa porque
histéricamente, cuando

o

Vamos a traba-
jar en generar
economias de
escala para que
las empresas
puedan obtener
insumos a
menor precio”.

i hay paros, la discusion se
| centra en la relacion entre
el generador de carga y el
conductor, porloque laem-
presa queda en la mitad y
no actaa. Sin embargo, la
compaiiia es la habilitada
por el Ministerio y por eso
es la que debe actuar. En
ese sentido nos interesa em-
poderar a las firmas dentro
de esta dinamica, ya que al
final es el doliente del servi-
cio publico de transporte.

ZCudl es la prioridad
para este afio?

Vengo analizando tres
| ejes fundamentales. Uno es
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MILLONES de toneladas de mercancia movilizan las 130 empresas
transportadoras afiliadas a Colfecar al afo, aproximadamente,

Eso equivale al 77% del total de la carga que se traslada por esta
via en el pais, seguin calculos de la misma entidad. Una de las
prioridades de Duran serd integrar a los pequefos gremios.

el de la formalizacion, de
ver como el Gobierno toma

| mayores iniciativas para

que dentro del sector no
haya competencia desleal

| generada por empresas

que no cumplen con los re-
quisitos, o que no estan ha-
bilitadas, y que distorsio-
nan el mercado.

Por el otro lado esta el
tema de los costos. Vamos a
trabajar en generar econo-
mias de escala para que las
empresas transportadoras
puedan obtener insumos a
menor precio y a gran esca-
la.

Dentro de ese componen-
te hay un punto especifico
que es el del combustible,

| que representa el 35% de

los costos de operacion de
un vehiculo, y en esa via va-
mos a proponerle concreta-
mente al Gobierno la gene-
racion de una especie de zo-
nas francas para el abasteci-
miento de combustible
para los transportadores de
carga.

Laidea seria que esas zo-
nas queden fuera pero cer-
ca a los puertos, en plata-
formas logisticas o que es-

| ténestratégicamente ubica-

das en los corredores logis-
ticos para que solamente

| las empresas que cumplen

el servicio publico puedan

| beneficiarse. Asi es como
| funciona para las barcazas

| en Buenaventura,

por
ejemplo, las cuales tienen
un subsidio.

Nosotros vemos que
hoy, en el indice de desem-
pefio logistico, Colombia
ocupa el puesto 58 de 160
paises, eso significa que hay
que mejorar.

Otro eje serian los tiem-
pos. Y eso tiene que ver mu-
cho con la articulacién de
los actores de la cadena lo-
gistica. Hay muchas cosas
que se pueden mejorar in-
mediatamente, como por
ejemplo los tiempos de los
generadores de carga o de
los destinatarios.

{Qué se necesita
para que sean posibles
estas zonas francas?
Primero, por supuesto,
que haya aceptacion del Go-
biernoy, paraeso, nosotros
vamos a empezar a formu-
lar exactamente como po-
driaser. Ahitendrian que in-
tervenir el Ministerio de Mi-
nas y posiblemente Ecope-
trol, pero seria un ‘gana
gana’, porque concentraria-
mos el abastecimiento de
combustible para un servi-
cio publico en las zonas indi-
cadas. Eso haria que fueran
mas baratos los costos de
transporte y, por lo tanto,
los fletes, lo que también in-
cide en el precio de los pro-
ductos.®@



