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© VIACRUCIS DE LA VIA AL LLANO

Por Pedro Arenas*

El pasado 25 de Junio, miles de metenses se tomaron las calles de

Villavicencio para protestar por el viacrucis de la carretera entre Bogota y

el llano. Una de las frases que agité la movilizacién alude a una
composicion de Manuel Orozco que evoca la avalancha de “Quebrada
Blanca”, ocurrida hace més de 45 afios en un cruce de montanas junto a
Guayabetal. Dice el poeta que “el tnico culpable es el centro de mi patria
que solo ha sido promesas y siempre la misma vaina "

La protesta fue pacifica pero contundente rechazando la actitud del
gobierno nacional y de todas las administraciones responsables desde
hace medio siglo, pero agudizadas desde que inicié la concesién. Esta
manifestacion también coincidié con una visita reldmpago que hiciera el
Presidente Duque, en la cual adopté un paquete de 60 medidas
“temporales” para mitigar la crisis.

Mientras los llaneros pedian la declaratoria de una emergencia
econémica y social, Duque ordend colocar bafios portétiles en la zona
afectada por si la gente debe esperar mucho tiempo; el viceministro de
transporte (quien es oriundo de Villavicencio), dijo que no hay dinero;
Coviandes le endilga culpas a una productora de pollos y a los
campesinos, y dice que ese tramo no es suyo; y la Vicepresidenta
Ramirez sefiald al clima como responsable cuando un periodista local le
pregunté por la bisqueda de culpables del desastre que actualmente se
estd viviendo. Segun la Cdmara de Comercio de Villavicencio las pérdidas
superan los dos billones de pesos.

Pero los dafios y pérdidas son en todos los sectores. Muchos
establecimientos comerciales han cerrado sus puertas en Villavicencio;
algunos hoteles estan en quiebra; los productores de frutas pierden su
producto en los largos viajes que deben hacer por Casanare; los
productos provenientes de Bogota se han encarecido en algunos
renglones como las verduras; los costos de transporte en general han
aumentado incluyendo los pasajes aéreos; varios pacientes han sufrido
por las condiciones de remision a que se ven expuestos, entre otros. En
palabras de la Veeduria ciudadana “Los impactos negativos empezaron a
tocar a los ciudadanos con despidos, cierres de hoteles, alza de precios,
problemas para sacar los productos agropecuarios, disminucién de los
turistas”, entre otros.

El Meta es el principal productor de petréleo, de hecho aporta una
porcién importante del presupuesto de ECOPETROL; un “oleoducto”
rodante circula en tractomulas y nunca se aprovecho la época de
bonanza petrolera para hacerle justicia al llano y modernizar su
infraestructura. También es primer productor de palmay de arroz, asf
como de ganaderia. Una gran cantidad de alimentos se produce en el
Ariari. El flujo de turismo es un renglén clave en su economia. Pero
también desde alli se mueve la carga que abastece a Vichada, Guainia,
Guaviare y Vaupés, entre otros. Su importancia ha sido puesta de
presente en diversos planes y se le ha prometido la construcciéon de un
mejor aeropuerto

Pero desde 1994, los llaneros viven el viacrucis de la construccién de su
“autopista”. Se informo entonces que la via estaria dotada de muchas
ayudas y que se podria transitar en 9o minutos desde Villavicencio a
Bogota. Pero hoy todavia sigue su "construccion". En ese periodo se ha
presentado restriccién de la movilidad, abuso en el cobro de tarifas por
transitar tan solo 86 kilémetros, con tres (3) peajes, uno de ellos el mas
caro de Colombia. Por ello las protestas han pedido también la revision
del Contrato 444/94, e incluso su anulacién juridica.

Al hacer la concesion, excluyeron responsabilidades en recibir tramos
inestables, puentes existentes, y mantenimiento a laderas adyacentes,
como es el caso del kildometro 58 y 64+200, donde actualmente esta la
situacion més compleja. De la misma forma sacaron de los compromisos
de la concesionaria el mantenimiento y mejoramiento del tramo Pipiral-
Buenavista- casa del tigre, es decir, la via antigua Villavicencio-Bogota,
pero obligan a los transportadores de carga "peligrosa' a utilizar ese
carreteable y les cobran peaje sin hacerle mantenimiento. Tampoco
nunca se previé la construccién o mejoramiento de vias alternas como
Manzanares-Guayabetal o de la carretera Medina- Sisga.

Desde el afio 2000 , la Veeduria de la Camara de Comercio de
Villavicencio, hizo seguimiento a la ejecucién de esa via, encontrando
dificultades de informacién por parte del contratista concesionario

Coviandes, especialmente por su gerente general Alberto Marifio Samper,

a quien los llaneros califican de abusivo, quien desde 1993 estructurd
este contrato con la ayuda de socios esparioles, y sobre cémo lo
adecuaron a su medida para usufructuar al méximo, lo que hasta hoy
vienen haciendo, con el auspicio de funcionarios del Ministerio de
Transporte, la ANI, el INVIAS y el INCO.

Los llaneros que han seguido de cerca la evolucién de la concesién
estiman que el Gerente de la concesionaria abusa del poder politico y
econémico del grupo econdmico de Luis Carlos Sarmiento Angulo, pues
permanentemente se amedrenta a los veedores y usuarios de la via.
Adicionalmente, causa mucha molestia saber que el estado continua
invirtiendo dinero piiblico en algo que ya esté concesionado y prueba de
ello es la investigacién que hizo la Contraloria entre 2011y 2012 (anexo)

Actualmente, un grupo de ciudadanos estd estructurando acciones
juridicas contra los responsables del cierre vial actual que tiene afectado
a cerca de seis departamentos. Esto seria una continuidad de las

denuncias formuladas en Villavicencio en medio de la protesta anterior. Y

también una forma de presién a las elites politicas regionales que han
sido insolidarias con los empresarios, transportadores y comunidad en
general. En efecto, la Gobernadora del Meta, los demas gobernadores de
esa media Colombia, y los congresistas parecieran estar més pendientes
de sus afanes ante las préximas elecciones que de acompafiar los
reclamos del pueblo llanero, con muy contadas excepciones. Ademas, el
Senado y la Cimara estdn en mora de hacer una audiencia publica y los
organismos de control en intervenir con todo rigor

Una serie de medidas adicionales ha sido solicitada por los llaneros: Una
moratoria en el pago de los peajes de las vias que permiten la
comunicacion con la capital del Meta; apoyo inmediato a los productores
agricolas del Ariari afectados por la via y las inundaciones; seguros y
garantias para la produccién de arroz; la construccién de un oleoducto
que conecte al Meta con Cusiana en Casanare; la garantia de atencién en
salud a los pacientes para evitar que tengan que ser trasladados a Bogota
por la carretera alterna que toma casi 12 horas y en ocasiones esta
cerrada; congelacién de los precios de los combustibles en esa zona del
pais; la veeduria recomienda dejar de socavar la montaia en el kilémetro
58 y hacer mejor un viaducto entre el rio y la montafia para evitar que se
repita lo que esta sucediendo actualmente y la intervencién de los
exagerados costos de los pasajes aéreos, entre otras medidas.
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