EL HERALDO Lustes § de julio de 2019

ECONOMIA
REGIONALES
OPINION
MUNDO

Auditora miernnmonll
avalé los primeros pro-
yectos de reduccién de
emisiones de Gases Efecto
Invernadero (GEL) de la
! compailia petrolera.

Incluir las tecnologias modernas en la actividad portuaria tendra
un impacto importante en la reduccion de costos, y beneficiara
principalmente a empresas de paises en desarrollo.
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Mundial del Co-

mercio (OMC) es-

tima que el comer-
cio internacional podria
crecer anualmente entre
1,8 y 2 puntos porcentua-
les hasta 2030 graciasa la
reduccidén de costos que
permitirian los avances
tecnologicos. Dentro de los
costos asociados, los mds
altos son los de transporte
y logistica de mercancia,
que incluyen pérdidas re-
lacionadas con demoras e
incertidumbre de las en-

tregas. -
Los principales beneficia-
dos con estas reducciones,
indica la OMC, serdn las
pymes y empresas de pai-
ses en desarrollo si adop-
tan las politicas adecuadas
(prevén que la participa-
cion de estos paises en el
comercio mundial podria
aumentar del 46% en 2015
hasta el 57% en 2030). En
este sentido Colombia en-
frenta grandes desafios
para ser protagonista en
esta nueva dinamica, y una
de las oportunidades esta
en los puertos nacionales,
que si bien han alcanzado
un protagonismo regional,
deberdn encaminar sus es-
fuerzos a convertirse en lo
que la tendencia mundial
exige: puertos inteligentes
o“Smartport”.

De acuerdo con Andrés
Castellanos, profesor de
la Escuela de Negocios de
Uninorte y experto en ges-
tidn portuaria, estos puer-
tos se caracterizan por ser
automatizados y utilizar
tecnologias incipientes
como big data, inteligen-
cia artificial, Internet de
las cosas, soluciones de
blockehain (estructura de
datos agrupada por blo-
ques) y otros métodos para
mejorarel rendimientoy la
competitividad econémica.

“Con estas tecnologias los
puertos inteligentes tam-
bién pueden mejorar la
sostenibilidad ambiental.
En un puerto inteligente
ideal los procesos serian
automatizados y conecta-
dos a través del Internet
de las cosas. Su objetivo es
aumentar la eficiencia, efi-
cacia y seguridad, al hacer
que los puertos sean mas
sostenibles desde el punto
de vista ambiental y econ6-

mico”, agrega Castellanos.

La actividad portuaria
enfrenta desafios rela-
cionados con el tréifico ¥
procesamiento diario de
mercancia, que cadavezes
mayor debido al aumento
del tamaiio y volumen de
contenedores, transporte

y cruceros, Castellanos se-

fialaque latecnologia sirve

como aliada para mejorar
la logistica de los almace-
nes, gestionar los inventa-
rios, automatizar las car-
gas, el envioy el transporte
de mercancia.
Lainformacién lo es todo,
por eso ha cobrado fuerza
¢l uso de dispositivos GPS
para la navegacion y plani-
ficacion de itinerarios, se-
fiala la OMC. Por gjemplo,
para una empresa que de-
pende de un insumo de ma-
teria prima del extranjero,
el retraso de la carga puede
generarle costos, que pue-
den ser mayores sl no esta
informado de la situacion

Para la OMC el seguimien-

to de la carga es una de las

Futuro de los puertos
dependera de qué tan
“Inteligentes™ sean

Una embarcacién en uno de los muelles de la Sociedad Puerto de Barranquilla.
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Guillermo Mdrquez

La tecnologia
impactard en
el trabajo

ventajas principales de las
tecnologias, porque mejo-
ralaeficiencia operacional,
permite introducir ajustes
en tiempo real y hace que
los sistemas de logistica
sean mAs seguros.

“Para seguir siendo com-
petitivos econdmicamente,
los puertos necesitan opti-
mizar el flujo de trabajo y
minimizar los costos, Si el
flujo de trifico Gptimo para
los buques se puede deter-
minar automaticamente,
los tiempos de carga y des-
cargade la carga se pueden
optimizar para ahorrar
tiempo, de modo que se
puedan liberar més barcos
y carga en menos tiempo”,
sefiala Castellanos.

POTENCIAL POR EXPLOTAR.
En 2018 las zonas portua-
rias del pals movilizaron
199 millones de toneladas
(5,9 millones menos que en
2017),de los cuales el 85,5%
se movilizé por la region
Caribe, segin la Superin-
tendencia de Transpor-
te. Un puerto como el de
Rotterdam (Paises Bajos),
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n punto muy importante estd en el desarro-
llo social de los trabajos requeridos, pues
se pierden puestos por la automatizacion
requerida en estos procesos, pero a traveés
del reentrenamiento de profesionales y téenicos se
ganan otros muchos por la ingente cantidad de espe-
cialidades que hacen parte de la programacion de todas
estas actividades portuarios v logisticas de la cuarta

revolucion industrial.

También se hace un uso muy eficiente del manejo
de desechos y de emisiones ambientales tan necesa-
rios para el cumplimiento de los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible, acordados para 2030 en Naciones
Unidas, y que ajustan muy bien eon los principios de
la economia circular que se promueve en las nuevas
tendencias econdmicas del desarrollo hoy en dia.

Guillermo Mdrquezes profesor de la Escuela de Negocios de

la Universidad del Norte.

reconocido internacional-
mente como puerto inteli-
gente modelo, en 2018 aiio
movid un total de 469 mi-
llones de toneladas, lo que
lo constituye en el primer
puerto de importancia vo-
lumétrica en la UE y uno
de los de mayor eficiencia
logistica de Europa.

Guillermo Mirquez, profe-
sordela Escuelade Negocios
de Uninorte y especialista
el logistica internacional,
apunta que en Colombia los
puertos que manejen com-
modities, como minerales,
combustibles, contenedores
(entendidos como commo-
dity logistico) v los grandes
voliimenes de valor agre-
gado derivados de los mi-
nerales y los combustibles,
asi como las zonas francas
v parque industriales que
aglomeren grandes concen-
traciones de carga de entra-
day salida, estaran haciendo
fila para ir ensamblando su
proceso de conversion hacia
“Smart Ports”,

“Hay que mantener la
constancia y la disciplina
en este desarrollo por par-

te del sector portuario y
sus industrias y servicios
satélites, Ya desde 1990
hasta el presente como re-
sultado de la implantacién
de la Ley 1, registramos un
progreso significativo que
nos ha permitido colocar a
Colombia en mejor situa-
cién de competitividad a
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nivel global en lo que co-
rresponde a su comercio
exterior”, dice.
Para que en el pais se con-
soliden puertos inteligen-
tes aiin faltan ajustes en la
infraestructura digital, las
comunicaciones, los servi-
cios publicos, la insercién
digital de los actores por-
tuarios y la actualizacion
de la normatividad. Asig-
naturas en las que debe-
mos ponernos al dia, pues-
to que “la introduccién de
tecnologia en los distintos
puertosdel mundonoesun
concepto futurista; no son
pocas las iniciativas, pro-
yectos y programas los que
ya estdn en marcha para el
desarrollo de medidas tec-
nolégicas para los enclaves
maritimos. Los puertos que
subsistan hacia futuro, se-
rin aquellos que atiendan
la demanda de alta produc-
tividad y necesidad eco-
légica, y mantengan unos
costos sostenidos”, finaliza
Castellanos.
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El puerto de Rotterdam
se ha consolidado como
modelo internacional
de io que debe ser
un puerta inteligente.
Especialmente, cnco
grandes areas destacan
su operacion. Prime-
ro, sus proyectos de
generacitn de energla y
reduccion de la conta-
minacidn, que buscan
reducir entre un 30%
¥ 98% el COZ, generar
energia sostenible y
sistemas de integracién
energética Segun-
do, incluye mapas de
logistica inteligente, que
por media del sincro-
modalismo le permite a
los usuarios seleccionar
la mejor alternativa in-
termadal para movilizar
sus cargas, asi como
predecir llegadas de los
buques para reducir la
incertidumbre propia
del transporte maritimo;
ademas, innova en las
rutas férreas que sirven
al puerto, tienen equi-
pos autonomos para las
plataformas de conte-
nedores y el andlisis de
otros factores, como
tiempo de bugues en
el muelle, se hace a
través de inteligencia
artificial. Tercero, auto
arganizacion de la lo-
gistica. con aplicaciones
précticas del blockchain
y tecnologias para el
seguimiento de cargas.
Cuarto, mapa parala in-
fraestructura del puerto,
centrado en el crecl-
miento y estado del
puerto, la gestion del
trafico maritimo. Cinco.
proyectos de innova-
cién para el ecosistema
del puerto y la ciudad,
con big data para la
informacidn econémica
de Holanda y la Unidén
Europea, que identifica
los sectores industria-
les de valor agregado
y servicios gue forman
parté del ecosistema
del puertc. "El modelo
de la triple hélice, con-
cepto que maneja muy
bien la.armonizacion
del trinomio empresas,
universidades y gobier-
no, funciona excelente
en este puerto”, dice
el profesor Guillermo
Marquez, quien ademas
destaca |a presencia de
grandes navieras que
han promavido el desa-
rrollc de este puerto.

HOY ULTIMO DIA

GRACIAS AL PAGO
DE TU IMPUESTO VEHICULO
AUTOMOTOR

EL CAMBIO EN
EL ATLANTICO
YA ES UN HECHO
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